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EMMAGASINEURS HOOK-EMERILLON WINCHS
Impossible de faire Nouveau design renforcé Rapport poids/puissance
plus robuste, compact et 1éger. pour plus de fiabilité imbattable

Depuis sa création, Karver accompagne le
développement de la Class 40 en proposant
des équipements innovants, performants et
accessibles. Toujours a la pointe, nous avons
développé la gamme Ecoconcept, alliant carbone,

fibres de lin et plastiques biosourcés pour une
approche plus durable.

A ce jour, nous sommes le seul accastilleur au
monde a conjuguer performance, prix compétitif
et respect de I'environnement.

RETROUVEZ NOS INNOVATIONS DANS NOTRE CATALOGUE PUBLIC
ET SUR NOTRE SITE INTERNET.
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Scannez et découvrez toutes nos solutions pour les Class 40.

sailing experience

LEGALLAIS TEAM VOILE © Romain MARIE
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_ EDITORIAL ALY |

Chers skippers,
partenaires et passionnés
dela Class40,

i), L'année 2024 a été exceptionnelle
a bien des égards. Au moment ou la
Classe fétait ses 20 ans, nos marins ont une nouvelle
fois démontré I'esprit de performance et de convivialité
qui fait la force de notre classe. Des plateaux de plus
en plus relevés, des bateaux toujours plus optimisés
et une diversité de parcours offrant un équilibre parfait
entre engagement sportif, découverte de nouvelles
destinations et accessibilité : la saison 2024 restera
comme un millésime marquant.
La Niji40, The Transat CIC, The Atlantic Cup, la Drheam
Cup, la CIC Normandy Channel Race et, bien sdr, Québec
Saint Malo et la Med Max ont une nouvelle fois réuni des
marins aguerris et des talents émergents, confirmant
le dynamisme de notre classe. Les duels acharnés, les
écarts infimes a l'arrivée et la richesse des parcours ont
fait vibrer notre communauté et les amateurs de course
au large.
En 2025, la Class40 continue sur cette lancée avec un
calendrier riche et structurant. Parmi les grands rendez-
vous, nous retrouverons la CIC Normandy Channel Race,
toujours aussi stratégique et engagée, les Sables Horta,
qualificative pour la Transat Café I'Or et la Route du Rhum,
qui promet un spectacle haletant et enfin la Transat Café
I'Or Normandie Le Havre, épreuve phare durant laquelle
les duos s'affronteront sur I'Atlantique.
Nous aurons aussi a cceur de suivre le circuit
méditerranéen, a commencer par la CIC Med Channel
Race, pendant de son ainée normande, ainsi que les
désormais classiques du circuit que sont la Paprec 600
et la Massilia Cup, qui permettent a la Class40 de se
développer et dattirer toujours plus de marins dans le
sud.
Plus que jamais, la classe repose sur des valeurs qui
nous sont propres et qui nous sont cheres : accessibilité,
innovation et esprit de compétition. Notre flotte ne cesse
de croitre, accueillant des profils variés, de jeunes talents
aux marins expérimentés venant d'autres horizons. C'est
cette diversité qui fait la richesse de notre classe et qui
garantit son avenir.
Je remercie chaleureusement nos partenaires, les
organisateurs de courses et tous ceux qui font vivre la
Class40 au quotidien, a commencer par sa directrice
générale Vanessa Boulaire ainsi que les membres de
son Conseil d’Administration. Que cette saison 2025 soit
aussi passionnante que la précédente et qu'elle continue
de porter haut les couleurs de notre classe sur toutes les
mers du globe.

Bonvent atous!

Cédric de Kervenoael, Président de la Class40
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WP Dear skippers, partners and fans of
7] IS Class40,

2024 was an exceptional year in many respects. At
the same time as the Class was celebrating its 20™"
anniversary, our sailors were once again demonstrating
the spirit of performance and conviviality that is the
mainstay of our class - increasingly competitive fleets,
boats that are ever more optimised and a wide range
of race courses offering the perfect balance between
sporting commitment, discovering new destinations, and
accessibility. The 2024 season will go down in history as
avintage year.

The Niji40, The Transat CIC, The Atlantic Cup, the Drheam
Cup, the CIC Normandy Channel Race, and, of course,
the Quebec Saint Malo, and the Med Max once again
brought together seasoned sailors and emerging talent,
confirming the dynamism of our class. The ferocious
duels, the minute gaps at the finish and the interesting
courses enthralled our community and sailing fans alike.

In 2025, Class40 continues to build on this momentum
with a full and structured race calendar. Among the
major events are the CIC Normandy Channel Race, as
strategic and demanding as ever, and Les Sables Horta,
a qualifying race for the Transat Café I'Or and the Route
du Rhum, which promises a breathtaking spectacle. And
lastly, the flagship Transat Café I'Or Normandie Le Havre,
which will see duos fight it out across the Atlantic.

We will also be closely following the Mediterranean circuit,
starting with the CIC Med Channel Race, an offshoot of its
Norman counterpart, as well as races that have become
established classics of this circuit, the Paprec 600 and
the Massilia Cup, and which help Class40 to develop and
attract ever more sailors in the south.

The class is more than ever based on the values that
we hold dear: accessibility, innovation and the spirit of
competition. Our fleet continues to grow, welcoming
sailors from a variety of backgrounds, from young talents
to experienced sailors from other horizons. It is this
diversity that underscores the success of our class and
guarantees its future.

| would like to warmly thank our partners, the race
organisers and all those who ensure the smooth running
of Class40 on a daily basis, starting with the managing
director Vanessa Boulaire as well as the members of
the Board. May the 2025 season be as thrilling as the
previous one and may our class continue to shine on all
the oceans of the world.

Fair winds to you all!

Cédric de Kervenoael, President of Class40



CHAMPIONNAT CLASS40 2024

TROIS TRANSAT A COEFFICIENT 4

Le championnat 2024 comprenait 7 épreuves. La premiére, la RORC Caribbean 600, avait lieu en février. Puis, le
programme proposait deux Transat, la Niji 40, une nouvelle épreuve réservée aux Class40 menés en équipage de 3
sur le parcours Belle lle-Marie-Galante au mois d'avril et, trois semaines plus tard, The Transat CIC, courue en solitaire
entre Lorient et New-York. Plusieurs de ces Class40 engagés dans ces deux transats ont couru fin mai I'Atlantic Cup
sur la cote Est des USA et ont rallié au début de I'été le continent européen en participant a la Transat Québec-St-Malo
:une course emblématique qui marquait son grand retour aprés une longue interruption due au Covid. Les 23 Class40
en piste constituaient la grande majorité des participants. Le championnat se poursuivait 8 Caen en septembre avec
I'incontournable CIC-Normandy Channel Race et ses 1 000 milles d'une course haletante disputée a 4 mains par 25
équipages. La Middle Sea Race cléturait la saison mi-octobre mais ne modifiait pas l'ordre du classement général
car seuls quelques Class40 de Méditerranée y participaient. On trouve trois équipages frangais sur le podium du
championnat 2024, sur trois bateaux de conception et de construction distinctes. Sans surprise, ils ont acquis un gros
capital de points en s'illustrant a deux transats a fort coefficient. On note que deux points seulement séparent le 3°™
du 4 Alberto Bona, qui était le vainqueur 2023, et on reléve la présence toujours assidue des « Pointus ». 92 Class40
figurent au classement du championnat.

Car\;i?)l;gan N TheTransat| The Atlantic] Québec | CICNormandy [ Middle Sea
TOP TEN 600 ! CiC Cup Saint-Malo | ChannelRace race

Coef.2 | Coef 4 Coef2 Coef. 25 [

Vogue avec un Crohn
PL Attwell 0 0 3 (280 O 0 2 (118 3 |360| 14 162,5 0 [Vl 9205
Groupe Legallais
F. Delahaye 0 0 0 0 3 |280f O 0 2 |376 1 250 0 (Ol 906
Everial
E. Le Draoulec 0 0 9 |216f O 0 3 [110/ 11 |280 9 185 0 (o 791
IBSA
A.Bona 0 0 0 0 5 |252| O 0 7 312 3 225 0 (O 789
La Manche Evidence
Nautique 0 0 7 (232 O 0 4 |104| 15 |256 8 190 0 [l 782
N. Jossier
Crédit Mutuel
1. Lipinski 0 0 0 0 2 |296| O 0 12 |272| 10 180 0 [V 748
Captain Alternance
K. Piperol 0 0 5 |[252| O 0 0 0 8 |304| 11 175 0 [l 731
Pierreval - Fondation
GoodPlanete 0 0 0 0 6 |240f O 0 13 |264 6 200 0 0
V. Riou
Sogestran - Seafrigo
G. Pirouelle 1 148 O 0 0 0 0 0 5 |[332| 4 215 0 [Vl 695
Amarris
A.Nebout / G. Mahé 0 0 4 |264] O 0 0 0 1 400 O 0 0 (Ol 664

2024 CHAMPIONSHIP: THREE TRANSATLANTIC RACES WITH A COEFFICIENT OF 4

The 2024 Championship comprised 7 events. The first one, the RORC Caribbean 600, took place in February.
Next up were two transatlantic race options, the Niji 40, a new event open exclusively to Class40s, raced with
crews of 3 on a course starting from Belle lle-Marie-Galante in April, and, three weeks later, The Transat CIC, raced
solo between Lorient and New-York. Several of the Class40s competing in these two transatlantic races then
competed in the Atlantic Cup on the East Coast of the USA at the end of May, before racing back to Europe at the
beginning of the summer in the iconic Transat Quebec-St-Malo which was back in the calendar after a long hiatus
due to Covid. The 23 Class40s made up the bulk of the fleet. The Championship continued in Caen in September
with the unmissable CIC-Normandy Channel Race, with its gripping 1,000 miles of double-handed racing for 25
teams. The season ended with the mid-October Middle Sea Race which ultimately had no effect on the outcome
of the Championship as just a few Med-based Class40s took part. The top three places in the 2024 Championship
went to three French teams on three different designs and builds. It came as no great surprise, given that these
boats had acquired a lot of points with their good results in two transatlantic races with high coefficients. Of note
is that just two points separated 3" place from 4" placed Alberto Bona, winner of the 2023 Championship, and also
of note is that “Sharps” were very much a part of the racing scene. 92 Class40s were ranked in the Championship.
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LES MOTS DES CHAMPIONS

CHAMPIONS'QUOTES

1°, PIERRE LOUIS ATTWELL : « LA CLASS40 NA
JAMAIS AUSSI BIEN PORTE SON SLOGAN »

Cette saison
2024 aura
bel et bien
été celle de la
performance
pour le Team
Vogue avec
un Crohn !l
y a deux ans,
" nous faisions
le pari de nous engager sur la construction du
Class40 #195, un Mach40.5 signé Sam Manuard
afin de pouvoir rivaliser avec la téte de flotte
majoritairement composée de scows. Aprés
une premiéere saison d'apprentissage en 2023
et une 9°™ place sur la Transat Jacques Vabre,
cette saison 2024 est celle de la maturité. Nous
avons compris beaucoup de choses sur le mode
d'emploi de ces nouveaux bateaux, hotamment
parce que nous avons investi du temps et de
'énergie sur l'analyse de performance et aussi
beaucoup navigué a bord du voilier.

Cette saison nous a aussi rappelé que la course
au large, et particulierement la Class40, était la
rencontre entre lacompétition de haut-niveau etle
voyage. Apres une saison 2020 frustrante dont les
courses avaient été annulées les unes apres les
autres, quel bonheur de pouvoir enfin se projeter
sur une saison a l'international ! D'abord avec la
Niji40, nouvelle course du circuit qui nous a fait
découvrir (ou redécouvrir) Belle-lle, Marie-Galante,
Laurent Voulzy et les transats en équipage.
Ensuite sur I'Atlantic Cup, avec ses trois escales
américaines, les navigations dans le puissant Gulf
Stream et son format original mélant offshore
et cotiers. Enfin sur la mythigue Québec Saint-
Malo, avec la navigation sur la Saint-Laurent, les
baleines et l'accueil fantastique des Québécois.
Je retiens aussi de cette saison la franche
camaraderie entre les équipes : I'entraide a terre
aux escales pour résoudre les défis techniques,
le partage des locations entre teams aux Etats-
Unis pour réduire les colts, les convoyages en
commun et tous les autres incroyables moments
de découvertes que nous partageons avec ceux
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qui seront nos concurrents en mer. Cette année,
nos résultats constants nous permettent de
remporter le Championnat Class40 2024 avec
trois podiums sur quatre courses. Quand on voit
le plateau sportif et le niveau des marins avec qui
on se bagarre, c'est une grande fierté qui vient
récompenser notre bindbme (inchangé depuis
2021), notre équipe et nos partenaires dont
certains nous accompagnent depuis 2017.

Cette victoire nous inspire aussi et surtout une
grande humilité. Quand on voit que des courses
transatlantiques se jouent maintenant a quelques
minutes d'écart a l'arrivée, on comprend a quel
point chaque détail compte et peut faire basculer
une course, voire une saison sportive ! Une
année ne faisant pas l'autre, nous aurons a coeur
de continuer d'apprendre, de progresser, de
découvrir et surtout de s'émerveiller | Finalement
la Class40 n'a jamais aussi bien porté son slogan,
Friendly Class, Fierce Racing !

Pierre-Louis Attwell

© Photo: Clément Gerbaud




RETROSPECTIVE 2024

154, PIERRE LOUIS ATTWELL: « THE CLASS40 SLOGAN
HAS NEVER BEEN MORE APPROPRIATE »

“2024 has certainly been the year of success
for Team Vogue avec un Crohn! Two years ago,
we took the gamble of building Class40 #195, a
Mach40.5 designed by Sam Manuard, to be able
to vie with the top boats which are mostly scows.
After an initial season of apprenticeship in 2023
and a 9" place in the Transat Jacques Vabre, the
2024 season was one of maturity. We learnt a
great deal on how to make these new boats go
fast, primarily because we put in a lot of time and
energy in analysing performance and also spent a
lot of time on the water.

This season was also a reminder that offshore
racing, and Class40 in particular, is where high-
level competition and voyage come together.
After a frustrating 2020 season where race
after race got cancelled, what a pleasure it was
to finally be able to look forward to a properly
international season! Firstly, the Niji40, a new
race in the calendar which enabled us to discover
(or rediscover) Belle-lle, Marie-Galante, Laurent
Voulzy and the pleasure of crewed transatlantic
races. That was followed by the Atlantic Cup, with
its original format combining offshore and coastal
racing, visiting three American ports, and racing in
the powerful Gulf Stream. And lastly, the legendary
Quebec Saint-Malo, which featured sailing on the
Saint Laurence, whales and a fantastic welcome

from the people of Quebec. One of the things that
most marked this season for me was the genuine
camaraderie between teams: helping each other
outashore to solve technical issues, sharing rental
costs between teams in the United States to keep
costs down, the deliveries in convoy and all the
other incredible experiences that we shared with
people who were ultimately our competition on
the water. This year, our consistent results enabled
us to win the 2024 Class40 Championship with
three podium results out of four races. When you
look at the level of competition and the sailors we
are up against, we are really proud for the pair of
us (we have been racing together since 2021), for
our team and for our sponsors, some of whom
have been backing us since 2017.

This victory also very much instils a large dose of
modesty. When the results of transatlantic races
are decided by a matter of a few minutes at the
finish, you understand just how crucial each detail
is and how it can affect the outcome of a race,
and even an entire season of competition! As no
one year is the same as the next one, our aim is
to keep learning, improving, discovering and, most
importantly, to be enthralled! The Class40 slogan,
‘Friendly Class, Fierce Racing’ has never been
more appropriate!”

Class402025= | ==~




CHAMPIONNAT 2024 - LE PODIUM

2¢me FABIEN DELAHAYE : TROIS PODIUMS EN TROIS

COURSES

Il n'est rien du
hasard si Fabien
Delahaye est
aujourd'hui a la
téte du Class40
Legallais, projet
100% normand.
Natif de Rouen,
il a découvert
la voile & Ouistreham. Les eaux normandes sont
son premier terrain de jeu. Optimist, L'Equipe, 420
et sept saisons en 470 ou il va aiguiser son esprit
de compétition et enchaine, en tant que membre
de I'équipe de France Jeunes, les championnats
d'Europe et les championnats du monde avant
de basculer dans le monde de la course au large
en 2009. C'est d'abord vers l'exigeant circuit du
Figaro Bénéteau que se tourne Fabien. Il se forme
a la navigation en solitaire : 1°" bizuth en 2009, 1¢
delatransat AG2R en 2010 puis 2™ de la Solitaire
du Figaro et Champion de France course au large
solitaire en 2011. Suivent 3 saisons en tant que
Skipper Macif de 2012 & 2014. Fabien va ensuite
étre sollicité par des projets denvergure en
équipage. Sa participation a la Volvo Ocean Race
avec Dongfeng Race Team, équipe victorieuse
en 2017-18, reste une étape marquante de sa
carriére. L'édition suivante, il sera membre de
I'équipe Holcim-PRB sur ce méme tour du monde
en équipage. Entre temps, Fabien s'essaie au
Class40. Vainqueur de la Transat Jacques Vabre
en 2013 avec GDF Suez, 2°™ en 2019 avec
Leyton, et plusieurs participations et podiums
a la NCR. Un support qui lui plait car le circuit est
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trés compétitif et les bateaux ultra-performants.
En 2022, il fait ses premieres armes sur le #145
Legallais avant d'en devenir le skipper et de
s'engager, avec l'entreprise normande, dans la
construction d'un nouveau Class40. Le Lift V2
#199 Legallais s'installe trés vite comme l'un
des leaders de la série et Fabien s'entoure de
co-équipiers trés motivés. La saison 2024 est
remarquable. « Nous sommes évidemment ravis
avec 3 podiums sur les 3 courses de la saison :
un programme varié avec The Transat CIC, en
solitaire, entre Lorient et New York ou, apres avoir
été en téte en milieu de course, je termine 3™
sous la Statue de la Liberté. Lors de la Transat
retour, Québec-Saint Malo, en équipage de 4 pour
nous (Corentin Douguet, Benjamin Schwartz et
mon préparateur Henri Lechartier), on termine
2¢me gpres avoir longtemps mené avec une grosse
avance. On se fait reprendre en butant dans une
dorsale en approche de la Bretagne. Malgré tout,
on arrive a conserver un nouveau podium derriére
un Amarris impérial. Fin de saison en double sur
la CIC-NCR, une course “a domicile” a Caen, chez
mon partenaire Legallais. Grosse bagarre sur l'eau
et, avec Benjamin, on arrive a remporter I'épreuve :
une premiere pour un Normand. Nous sommes
trés heureux et fiers de finir 2™ du championnat
avec seulement trois courses au compteur.
Nous avons été les plus réguliers aux avant-
postes de la saison ». Fabien aborde 2025 avec
détermination et souhaite emmagasiner encore
plus de connaissances sur son bateau avec, déja,
La Route du Rhum 2026 en téte.

2"4 FABIEN DELAHAYE: THREE PODIUM FINISHES IN

THREE RACES

It is no coincidence that Fabien Delahaye is
today at the helm of the 100% Norman Class40
Legallais campaign. Born in Rouen, he started
sailing in Ouistreham. The waters of Normandy
were his first playground. He raced in the Optimist,
Equipe and 420 classes before spending
seven seasons in the 470 where he honed his
competitive spirit, competing in the European and
World championships as a member of the French
Sailing Team youth squad. In 2009, Fabien moved
into the world of offshore racing, embarking on
the demanding Figaro Bénéteau circuit where he

83 B - Class40 2025

learnt the art of solo sailing, finishing 75 rookie in
2009, 1 st in the 2010 AG2R transatlantic race,
and then in 2011, he finished 2" in the Solitaire
du Figaro and was crowned French Offshore Solo
Champion. Then followed 3 seasons as Skipper
Macif from 2012 to 2014. Fabien went on to join
high-calibre crewed campaigns. His participation
in the Volvo Ocean Race with Dongfeng Race
Team, the winning team in 2017-18, remains an
important milestone in his career. In the following
edition of this round-the-world race, he was a
member of the crew on Holcim-PRB. In between,



Fabien tried out Class40. He won the 2013 Transat
Jacques Vabre on GDF Suez, came 2™ in 2019 on
Leyton, and notched up several participations and
podium results in the NCR. Itis a class of boat that
he likes due to the highly competitive racing and
the high-performance boats. In 2022, he made
his debut on #145 Legallais before being named
skipper and launching the build of a new Class40
alongside this Normandy-based company. The
Lift V2 #199 Legallais quickly became one of the
boats to look out for in the class and Fabien chose
highly motivated co-skippers. The 2024 season
was remarkable. “We are of course delighted with
our 3 podium finishes in the 3 races of our season,
which featured a varied programme, starting with
the solo The Transat CIC from Lorient to New York
where, having beenin the lead in the middle part of
the race, | finished 3 in the shadow of the Statue
of Liberty. On the race back, the Quebec-Saint
Malo, which we raced as a crew of 4 (Corentin

RETROSPECTIVE 2024

Douguet, Benjamin Schwartz and my preparateur
Henri Lechartier), we finished 2" after having led
by a big margin for a long time. We were caught
when we ran into the ridge of high pressure on the
approach to Brittany. We nevertheless managed
to score a podium result behind an impressive
Amarris. The season ended with the double-
handed CIC-NCR, a “home match” in Caen, where
my sponsor Legallais is based. It was a tough
fight on the water, and racing with Benjamin, we
managed to win the event, the first time it had
been won by a Norman. We are very happy and
proud to finish 2" in the Championship while
having only done three races to count towards it.
We were the most consistent boat at the front end
of the fleet this season”. Fabien is taking on 2025
with determination and wishes to learn even more
on his boat, with the longer-term goal of the 2026
Route du Rhum in mind.

ean-Marie LIOT

© Photo
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CHAMPIONNAT 2024 - LE PODIUM

3°m, ERWAN LE DRAOULEC : « A BIENTOT POUR DE
NOUVELLES AVENTURES »

Né le 2 décembre
1996 a Macon, le
jeune navigateur
avaitmarquédebelle
fagon son arrivée
dans la Class40
en remportant
en 2023 la Rolex
Fastnet Race a la
barre du Pogo 40 S4 #177 qu'il découvrait. Cette
victoire acquise en un temps record avec un
équipage affichant une moyenne d'age de 26 ans
ajoutée a d'autres résultats flatteurs lui avait valu
de décrocher la troisieme place du Championnat
2023. Il avait alors écrit son intention de grimper
plus haut sur le podium en 2024. Finalement, il n'a
pas fait mieux, mais aussi bien. Un classement qui
ne manque pas toutefois de le satisfaire en raison
d'un niveau de compétition revu a la hausse.
"2024, une deuxieme année avec Everial et un
deuxiéme podium sur le championnat Class40.
Je voulais faire mieux que l'année derniere mais
je ne suis pas pour autant décgu. Le niveau est
de plus en plus élevé et je suis fier de conserver
ma troisieme place de justesse, seulement 2
points devant Alberto Bona, le vainqueur du
championnat 2023. L'objectif de terminer toutes
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les courses a été atteint, un podium sur la cote est
des USA a I'Atlantic Cup avec mon ami et coach
Tanguy Leglatin et un voyage incroyable autour de
I'Atlantique. Cette année a eu un godt particulier
d'aventures. C'était une saison trés originale par
rapport a ce que I'on connait en course au large et
c'est une réelle chance que nous offre la Class40.
Quitter son port d'attache pour 4 mois n'est pas
habituel. Partir de Belle-ile en avril pour rejoindre
les Antilles, longer les cotes américaines puis
québécoises, pour terminer par un petit tour en
Normandie, était a la fois un défi humain et sportif.
Cela m'a permis de m'entourer de nombreux
coéquipiers tous différents et talentueux qui m'ont
énormément apporté. Régatiers, techniciens,
amis, légendes de la voile | C'est a eux que je dois
cette belle troisieme place que je suis heureux de
pouvoir offrir & Everial. Enfin, je félicite 'équipage
de Vogue avec un Crohn avec qui nous avons
partagé de super moments cette année. Leur
victoire est amplement méritée ! J'ai aussi une
petite pensée pour mon ami Albi Riva qui avait fait
un début de saison irréprochable avant de perdre
son bateau (Acrobatica) sur la Transat Québec
Saint-Malo. Je lui souhaite de vite rebondir.
Merci la Class40 et a bientét pour de nouvelles
aventures”.
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39, ERWAN LE DRAOULEC: « SEE YOU SOON FOR

NEW ADVENTURES »

Born the 2" December 1996 in Macon, this young
sailor had made his debut in Class40 in fine style
by winning the 2023 Rolex Fastnet Race at the
helm of his Pogo 40 S4 #177. The reward for this
victory, which set a new record in the process,
with a team whose average age was 26 years
old, combined with other commendable results,
was third place in the 2023 Championship. This
led Erwan to state that he wanted to do better in
2024. In the end, it wasn't to be, but he finished
just as well as the year before. A satisfying result
nonetheless, given that the competition has
but increased. “2024, a second year with Everial
and a second podium result in the Class40
Championship. | wanted to do better than last
year, but | am far from disappointed. The level of
competition is constantly increasing, and | am
proud to have hung onto my third place by the skin
of my teeth, just two points ahead of Alberto Bona,
who won the 2023 championship. We achieved
the goal of finishing every race, scoring a podium
result on the east coast of the USA in the Atlantic
Cup with my friend and coach Tanguy Leglatin,
and we were treated to an incredible voyage
around the Atlantic. The year was marked by a
distinct air of adventure. It was a highly original

used to, and we are really lucky with what Class40
offers us. Being away from your home port for 4
months is most unusual. Setting out from Belle-ile
in April to go to the Caribbean, then racing along
the coast of North America and on to Quebec,
to finish off with a little tour of Normandy, was
challenging from both a resources and a sporting
aspect. It enabled me to race with a nhumber of
different crew, all different and talented, from
whom | learnt a great deal. Pure racing sailors,
technicians, friends, sailing legends! It is thanks
to them that | was able to score this fine third
place which | was delighted to offer to Everial.
And lastly, | want to congratulate the Vogue avec
un Crohn team with whom we have shared some
fabulous moments this year. Their victory is
richly deserved. | am also sparing a thought for
my friend Albi Riva who had an outstanding early
season before losing his boat (Acrobatica) on the
Transat Quebec Saint-Malo. | hope he will be back
on the water soon. Thank you to Class40 and see
you soon for new adventures.

Erwan Le Draoulec
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LES NORMANDS DEVANT

La 15ém édition de cette itinérance autour des
fles des Antilles made in RORC a pris son départ
le 19 février 2024 & Antigua. Un alizé de 15/17
kts a prévalu durant les premiéres heures de
navigation et ensuite le vent s'est montré plus
variable sur la fin du parcours avec comme
d'habitude son lot de grains alternant avec les
calmes sous le vent desiles. Sur les 64 voiliers en
lice, 11 étaientdes Class40 etils onttous franchila
ligne d'arrivée. Leur classement a changé au fil de
la course pour se terminer par un regroupement
non loin de l'arrivée apres 3 jours et 3 nuits de
compétition intense. Le « pointu » Nestenn-
Entrepreneurs pour la Planete de Jules Bonnier
est revenu de derriere pour coiffer sur le poteau
Sogestran Seafrigo mais il fut pénalisé pour avoir
pénétré une zone d'exclusion a Montserrat. Il se
voit relégué a la 5™ place derriére Alternative
Sailing de Matthieu Jones, quatrieme. Derriere
Sogestran, le podium compte, dans l'ordre, le
voilier Sign for Com de l'allemand Lennart Burke
et le Tquila du britannique Alister Richardson.

RORC CARIBBEAN 600
L M " / :
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Un podium occupé par des équipages de trois
différentes nations sur des Scows Mach40.4 de
JPS Production et, entre les deux, par un Pogo 40
S4. Guillaume Pirouelle, entouré d’Alexis Loison,
Pierrick Letouzé et Valentin Sipan, découvrait
la Caribbean 600 et a bien apprécié le terrain
de jeu. « Le parcours est vraiment sympa et il y
a plein de coups a faire pas toujours évidents.
Les conditions météo ont été clémentes et on
s'est bien amusés trois jours durant méme si le
classement s'est vraiment joué sur la fin en raison
d'un regroupement de la flotte ». Sogestran
Seafrigo LHOR est un projet qui a pour but
de perfectionner les équipages normands de
Cherbourg et du Havre a l'usage du Class40.
Durant son convoyage vers |'Europe, Sogestran
a été endommagé par la foudre au point
d'amener I'équipage a abandonner le navire. Fort
heureusement, le bateau a été récupéré, réparé
et il a pu rejoindre Québec pour la transat a
destination de St Malo.




©}

RETROSPECTIVE 2024

RORC CARIBBEAN 600: NORMANS TO THE FORE

The start of the 15" edition of this RORC-
masterminded meander around Caribbeanislands
took place off Antigua on the 19" February 2024.
The first few hours of racing saw 15/17 kts of trade
winds, followed by more variable wind conditions
in the latter stages of the course, with the usual
squalls alternating with windless areas in the lee of
islands. Of the overall fleet of 64 boats, 11 were
Class40s and they all made it to the finish line.
The rankings changed as the race went on, with
the fleet bunching up not far from the finish after
3 days and 3 nights of intense competition. Jules
Bonnier’s “sharp” Nestenn-Entrepreneurs pour la
Planete caught up from behind to pip Sogestran
Seafrigo to the post, but was given a penalty for
sailing into an exclusion zone off Montserrat. This
pushed him down the rankingsinto 5" place behind
Matthieu Jones’ fourth-placed Alternative Sailing.
Behind Sogestran, second and third place went to
German sailor Lennart Burke’s Sign for Com, and
Brit Alister Richardson’s Tequila, in that order. A

podium which featured teams from three different
countries on JPS Production built Mach 404
scows, with a Pogo 40 S4 sandwiched in between
the two. Guillaume Pirouelle, racing with Alexis
Loison, Pierrick Letouzé and Valentin Sipan, was a
newcomer to the Caribbean 600, and thoroughly
enjoyed the playground. “The course is superb
and there are plenty of not necessarily obvious
tactical opportunities. We had nice weather and
had a lot of fun over three days, even if the final
outcome was decided right at the end with the
fleet bunching up”. Sogestran Seafrigo LHOR is
a project which aims to hone the Class40 skills
of Norman teams from Cherbourg and Le Havre.
During the delivery back to Europe, Sogestran
was damaged by lightning to the point that the
crew felt they had to abandon ship. Fortunately,
the boat was later recovered and brought back
to the Caribbean, from where it went to France by
cargo to be repaired, and then reached to Quebec
to compete in the transatlantic race to St-Malo.
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A BRIDE ABATTUE

Apres 14 jours et 20 heures de course, I'équipage
franco-espagnol du Pogo40 S4 Groupe SNEF
composé de Xavier Macaire, Pierre Leboucher
et Carlos Manera s'impose dans la premiere
édition de cette nouvelle transat, entre Belle-ile-
en-Mer et Marie-Galante, réservée aux Class40
et organisée par Ultim Sailing. Trois dépressions,
une grande décision stratégique, des zones de
transition et pour finir un duel intense en téte
dans les alizés pour contenir les attaques de
I'équipage d'Acrobatica, un Musa 40 italien mis
a l'eau en 2023 qui s'adjuge le record de plus
grande vitesse accomplie en 24h avec 433 milles
inscrits au compteur, résument le déroulement
de cette épreuve a laquelle participaient treize
Class40, tous des Scows. Le voilier transalpin
mené par Jean Marre et Benjamin Schwartz
autour d’Alberto Riva franchit finalement la ligne
d'arrivée seulement 57 derriere Groupe SNEF et
I'équipage mixte de Pierre-Louis Attwell (Vogue
avec un Crohn) complete le podium quelques
heures plus tard. Xavier Macaire déclarait a son
arrivée aux Antilles : « Elle était tres technique
cette transat, avec une grosse dépression des
le début dans le golfe de Gascogne, suivie par
le choix de la route sud ou de la route nord, qui
aujourd'hui parait évident, mais qui ne I'était pas
forcément au moment de le faire. On a eu ensuite
une dépression trés musclée au passage des
Acores (qu'il fallait laisser a tribord) avec une rafale

a47nceuds, etdes pointes de vitesse a 29 nceuds
(-..), puis un petit anticyclone, puis, a nouveau une
dépression apasser au plus proche de son centre
pour pouvoir finalement reprendre les alizés... Et
enfin I'arrivée a Marie-Galante. Acrobatica nous a
donné du fil a retordre. Il était vraiment au top. On
n'était pas sOr de pouvoir réussir a le doubler et
a rester devant. On a tout donné et on a réussi ».
Benjamin Schwartz, équipier dAcrobatica

« C'"est une grande satisfaction de faire ce
résultat, parce qu'au final, ce nest que la
deuxieme régate du bateau.. Forcément, on a
fait des petites erreurs sur des choix de voiles, de
compromis de vitesse. Mais globalement, on n'a
pas fait beaucoup d'erreurs stratégiques, méme
si on a peut-étre moins bien endossé la position
de chasseur que celle de chassé ». A la 6™ place,
derriére Captain Alternance, figure un équipage
100% italien composé de Andrea Fornaro,
Alessandro Torresani et Domenico Caparrotti sur
Influence, un autre Musa 40 baptisé Influence 2.
Le trio d'Everial composé d'Erwan Le Draoulec,
Corentin Horeau et Thomas Rouxel a choisi
une route sud mais les alizés n'étaient pas au
rendez-vous et il doit se contenter d'une place
de 9™, 4 jours derriére les vainqueurs. Everial
a effectivement parcouru 4 814.18 milles avec
son option sud alors que la distance théorique
de la Niji40 s'éleve a... 3 514.82 milles... Trois
équipages ont abandonné.
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NOUVEAUX Winches Orbit™ en tailles 45 & 50
NEW larger Orbit Winches™ size 45 & 50
+ Disponibles en deux ou trois vitesses

Available in two-speed or three-speed
configurations

* Fonction QuickTrim™ pour un réglage
rapide et précis des voiles
QuickTrim™ self-tailing for rapid sail trim

~ « Poupée de winch avec rainures PowerRib™
. pour une adhérence maximale et une

i F,.___usure réduite du cordage

! PowerRib™ drum for maximum grip &
e reduced rope wear
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NIJI 40 : HELL FOR LEATHER

After 14 days and 20 hours of racing, the
Franco-Spanish team of Xavier Macaire, Pierre
Leboucher and Carlos Manera Pascual on the
Pogo40 S4 Groupe SNEF took victory in the first
edition of this new transatlantic race from Belle-
Tle-en-Mer to Marie-Galante, reserved exclusively
for Class40s and organised by Ultim Sailing.
Three lows, a major strategic decision, transition
zones, and finally an intense duel at the front of
the fleet in the trade winds to fend off the attacks
of Acrobatica, a brand-new Italian Musa 40 which
set a new 24 hour record of 433 miles, sum up
this event in which thirteen Class40s, all of them
Scows, took part. In the end, the Italian boat,
crewed by Jean Marre, and Benjamin Schwartz
alongside Alberto Riva, crossed the finish line only
57 minutes behind Groupe SNEF. Pierre-Louis

Sl = Class40 2025
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Attwell’'s mixed team (Vogue avec un Crohn),
completed the podium a few hours later. At the
finish in the Caribbean, Xavier Macaire stated:
“This was a very technical transatlantic race, with
a big low right from the beginning in the Bay of
Biscay, followed by a tactical decision between
the northerly route and the southerly route,
which today seems totally obvious, but it wasn’t
quite that clear-cut at the time. We then had to
deal with a very powerful low around the Azores
(which have to be left to starboard) with gusts to
47 knots, and a top boat speed of 29 knots (...),
then a small high, then yet another low to get
through before finally reaching the trade winds...
And lastly, the finish in Marie-Galante. Acrobatica
gave us a run for our money. They sailed really
well. We weren’t sure that we would be able to
overtake them and stay ahead of them. We gave
it our all, and managed to pull it off”. Benjamin




. - o
Schwartz, crew member on Acrobatica said: “We
are pleased with this result, because after all, it
is only the boat’s second race... Inevitably, we
made some small mistakes in terms of sail choice,
compromising our speed. But overall, we didn’t
make many strategic mistakes, even if we weren't
as good in the role of hunter as we were at being
hunted”. 6" place, behind Captain Alternance,
went to the 100% Italian team of Andrea Fornaro,
Alessandro Torresani and Domenico Caparrotti

RETROSPECTIVE 2024

on Influence, another Musa 40 named Influence
2. The trio on Everial, Erwan Le Draoulec, Corentin
Horeau, and Thomas Rouxel, chose a southerly
route but the trade winds failed to materialise, and
they had to settle for 9™ place, 4 days adrift of the
winners. Everial actually sailed 4,814.18 miles on
its southerly option, while the theoretical distance
of the Niji40 is... 3,514.82 miles... Three teams
retired.

Facnor, innovative furling solutions
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UN DUR LABEUR

« D'aller a New-York en partant de Lorient, ce
n'‘est pas qu'une partie de plaisir. En final, on a
certes connu des vents soutenus mais pas que
et, curieusement, on a eu pas mal de portant.
Pour résumer en trois mots cette transat en
solitaire, c'était rapide, c'était dur, mais ce n'était
pas le scénario du pire ». lan Lipinski a découvert
de nouvelles configurations de voilure avec son
CréditMutuel, le #158 sur plan Raison, qu'il connait
pourtant sur le bout des doigts. Il a rapidement
pris place dans le quatuor de téte en compagnie
d'’Ambrogio Beccaria (Alla Grande - Pirelli), Fabien
Delahaye (Legallais) et Nicolas d'Estais (Café
Joyeux), puis ce fut un duel entre lan et ['ltalien
en longeant la vaste zone interdite au nord de
leur route. lan a méme eu pas mal d'avance sur
I'ltalien pour un temps, « On était a vue a 2/3
jours de l'arrivée mais j'ai fait des conneries sur
la fin. Lui aussi, mais moins que moi », se souvient
Slan. Au final, le skipper transalpin du Musa 40 a
bouclé le parcours dans un
temps record, 11 jours et 16
heures et franchit l'arrivée
un peu plus de deux heures
devant lan. Fabien Delahaye
compléete le podium trois
heures plus tard avec lui

®© Photo:VINCENTOLIVA
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aussi un bon deux heures d'avance sur Nicolas
d'Estais, 4°™ . Vincent Riou, arrivé 6™ derriere
un Alberto Bona désabusé, expérimentait son
Pogo S4 doté d'un seul safran au profit d'un
aileron mobile dans le prolongement de la quille.
A son arrivée, le vainqueur du Vendée Globe
2004/2005 déclarait : « Je suis satisfait d'avoir fini
cette premiére transat avec Pierreval — Fondation
GoodPlanet parce que ce n'était vraiment pas
évident. On a eu une course trés engagée avec
des conditions météo difficiles jusqu'a a la fin
et sur un bateau neuf que je ne connais pas. Ce
n'était pas gagné d‘aller jusqu'au bout ». De fait,
5 des 13 bateaux n'ont pas atteint 'Amérique,
deux en raison d'un dématage, dont un, celui de
Timothé Polet (Zeiss) blessé ala main, a nécessité
I'hélitreuillage du skipper.

THE TRANSAT CIC: HARD GRAFT

“Going to New-York from Lorient is not all fun
and games. In the end, although we had quite
strong winds, it wasn't the case all the time, and
strangely enough, we had quite a lot of downwind
sailing. In a nutshell, this solo transatlantic race
was fast, and hard work, but it could have been
much worse”. lan Lipinski discovered new sail
configurations on his Raison-designed #158
Crédit Mutuel, despite knowing the boat inside
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Emmagasmeurs pour voiles volantes
Flying sail furlers

Hooks émerillons de voiles d’avant
Swivel locks for headsails

- Stockeurs avec reglage de cunningham

Stayfurlers with cunningham trim
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out. He was quickly in the leading pack of four,
along with Ambrogio Beccaria (Alla Grande - |
Pirelli), Fabien Delahaye (Legallais) and Nicolas
d’Estais (Café Joyeux), and then it turned into
a duel between lan and the Italian sailor as they
raced along the boundary of the vast forbidden
zone to their north. lan even held quite a lead over
his Italian rival for a while, “We were in sight of
each other 2/3 days before the finish, but | made
some mistakes towards the end. So did he, but
fewer than me.”, recounted lan. In the end, Italian
skipper Ambrogio Beccaria racing his Musa 40
completed the course in arecord time of 11 days o
and 16 hours, and crossed the finish line a little
over two hours ahead of lan. Fabien Delahaye

took the last spot on the podium three hours later, :
a good two hours ahead of Nicolas d’Estais in
4™ place. Vincent Riou, who finished 6" behind a
disillusioned Alberto Bona, was testing his Pogo
S4 fitted with just one rudder and a trim flap on
the keel. At the finish, the winner of the 2004/2005 -
Vendée Globe declared: “| am pleased to have
finished this first transatlantic race on Pierreval
— Fondation GoodPlanet because it really wasn’t
easy. We had a pretty tough race with difficult
weather right up to the end,
and | was racing a new boat
that | don't know very well. |
really didn’t know if | would
make it to the finish”. In fact, 5
out of 13 boats did not get the
USA. Two of those were due to
dismastings, and the skipper
of one of them, Timothé Polet
(Zeiss) suffered a hand injury
and had to be taken off by
helicopter. ® Photo : YINCENT OLIVAUD/TRANSAT CIC
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LE GRAND CHELEM D’ACROBATICA

Quelques bateaux et non des moindres ayant
couru la Niji 40 ou la Transat CIC, se sont retrouvés
a Charleston en Caroline du Sud pour une grosse
semaine de régate intense, composée de deux
courses offshore (Charleston-Newport-Portland)
et de 2 jours d'inshores réduits finalement a une
journée en raison du brouillard ambiant. L'Atlantic
Cup, courue en double et réservée aux Class40

A XX XON
comPosices

carbon masts & Pboo
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est la seule manifestation du genre aux USA. Elle
trouve sa place dans le calendrier avec la Transat
Québec-St-Malo a suivre. Il y avait 8 bateaux
en lice dont un seul américain, le nouveau plan
Owen Clarke de Michael Hennessy. Le Musa
40 Acrobatica (le nom d'une grosse société de
cordistes en ltalie), déja en pointe sur la Niji 40
et mené sur la cote est par son skipper Alberto
Riva accompagné du frangais Jean Marre, son
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copain de la Mini Transat, ont fait carton plein de
victoires face a une forte concurrence toujours
aux aguets, dont Vogue avec un Crohn et Everial
qui completent le podium. Jean Marre a bien
apprécié la diversité des parcours, notamment

ATLANTIC CUP: ACROBATICA'S
GRAND SLAM

A number of boats, not least some of those that
had competed in the Niji 40 or The Transat CIC,
gathered in Charleston, South Carolina, for a long
week of intense racing, consisting of two offshore
races (Charleston-Newport-Portland) and 2 days
of inshore racing, ultimately shortened to one day
due to the pervasive fog. The Atlantic Cup, which
is raced double-handed and open exclusively
to Class40s, is the only event of its kind in the
USA. The race slots into the calendar prior to the
Transat Quebec-St-Malo. There were 8 boats
in contention, of which just one American boat,
Michael Hennessy’s new Owen Clarke design.

22 === || = Class40 2025

quand les orages chauds du Mexique flirtent
avec le courant froid du Labrador, la qualité
de l'organisation et l'accueil sur place. Une
expérience a renouveler avec si possible plus
d’américains en compétition.

© Photo ; Billy Black

The Musa 40 Acrobatica (a large Italian company
specialising in rope access construction), already
on form on the Niji 40 before its skipper Alberto
Riva took it to the east coast accompanied by
French sailor Jean-Marre, a friend from the Mini
Transat, had a straight sweep of victories in the
face of stiff competition permanently on the
lookout for opportunities. Vogue avec un Crohn
and Everial rounded out the podium. Jean Marre
thoroughly enjoyed the variety of courses,
particularly the thunderstorms which originated
in Mexico mixing with the cold Labrador current,
the quality of the organisation and the local
welcome. To be done again, with, if possible, more
Americans racing.



Christine Bérubé
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QUEL SUSPENS!!

Apres huit ans d'absence, la grande classique des
transats qui relie Québec a St-Malo a retrouvé
son lustre grace a la participation massive des
Class40. lIs étaient 23, servis chacun par 3 ou 4

équipiers, a s'élancer le dimanche 30 juin sur le
St-Laurent, au pied du célebre chateau Frontenac.
Il leur a fallu du temps pour s'extirper du fleuve, la
faute & un vent faiblard et a un courant compliqué.
A l'entrée dans I'Atlantique, la flotte se sépare en
deux groupes : les « nordistes » emmenés par
Alla Grande Pirelli et les « sudistes » comptant
en figure de proue Amarris, Legallais et Vogue
avec un Crohn. C'est au sud qu'il fallait aller ! Le
9 juillet, alors que convergent les 2 groupes,
Acrobatica entre en collision avec un cargo, son
équipage est hélitreuillé aux Acores. Il y a du vent
sur zone et Sogestran-Seafrigo s'offre le record
des 24 heures : 440,2 nm ! Mieux que l'infortuné
Acrobatica lors de la Niji40. A ce train d'enfer,

s T-MALDO

certains connaissent des problemes. Ainsi, une
voie deau importante s'est déclarée sur Alla
Grande Pirelli obligeant I'équipage a bifurquer vers
Horta. Ironie du sort, c'est au ralenti que s'effectue
I'approche vers la céte bretonne et on assiste a un
incroyable regroupement a proximité de St-Malo.
Le lundi 15 juillet, ils sont 16 Class40, soit le 4/5¢m
des bateaux encore en course, a franchir la ligne
a moins de 5 heures du vainqueur. On releve des
écarts infimes dignes d'une régate autour de trois
bouées entre certains concurrents. L'équipage
le plus habile a tirer son épingle du jeu est celui
d’Amarris malgré la perte de I'un des deux safrans
survenue quelques jours auparavant alors qu'il
menait la danse dans [‘Atlantique. Quelques
heures avant l'arrivée, Achille Nebout, skipper
d’Amarris n'y croyait plus trop. il disait ne pas se
voir arriver en téte, « mais ce sera un sacré exploit
malgré tout ! Puis il faut faire attention a ne pas
s'emballer et faire de bétises qui coltent cher car
on aquand méme un bateau peu manceuvrant... ».
Et pourtant, il finira par s'imposer avec 29
d'avance. Fabien Delahaye, deuxieme, coiffe sur
le poteau Louis Attwell et Amélie Grassi dont une
équipiere, Claudia Conti, blessée au thorax a été
débarquée a St-Pierre et Miquelon.

QUEBEC ST-MALO: WHAT A NAIL-BITER!
After a hiatus of eight years, this great classic
transatlantic race from Quebec to St-Malo was
revitalised thanks to the mass participation of
Class40s. On Sunday 30" June, 23 Class40s,
each with a crew of 3 or 4, lined up for the start
on the Saint Lawrence River at the foot of the
famous chateau Frontenac. It took the fleet a while
to extract themselves from the river due to light
winds and the strong currents. At the start of the
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Atlantic section, the fleet split into two groups,
the “northerners” led by Alla Grande Pirelli, and
the “southerners” with Amarris, Legallais and
Vogue avec un Crohn showing the way. The
southerly route turned out to be the right one! On
the 9" July, as the two groups were converging,
Acrobatica had a collision with a ship, and the
crew were airlifted off to the Azores. It was pretty

windy out there and Sogestran-Seafrigo set a

\
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new 24 hour record of 440.2 nm, beating the
record set by the unfortunate Acrobatica during
the Niji40! At this breakneck pace, some boats
had technical issues. Alla Grande Pirelli suffered
serious water ingress, forcing the crew to head
for Horta. Ironically, the approach to the coast
of Brittany saw light winds, causing the fleet
to bunch up close to St-Malo. On Monday 15"
July, 16 Class40s, making up 4/5%s of the fleet
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still in the race, crossed the finish line less than 5

hours after the winner. The minute gaps between
some of the finishers were as close as if it were
a round-the-cans race. The team that came out
best was Amarris, despite losing one of their two
rudders a few days earlier when they were in the
lead in the Atlantic. A few hours before the finish,
Achille Nebout, skipper of Amarris, thought it
was impossible. He said that he didn’t think they

RETROSPECTIVE 2024

would win, “but it would be an extraordinary feat
nevertheless! And we have to be careful to not get
ahead of ourselves and make costly mistakes, as
our boat is not very manoeuvrable... “. And yet,
he would go on to finish with a 29’ lead. Fabien
Delahaye, second, pipped Pierre-Louis Attwell
and Amélie Grassi to the post, the latter having
had to disembark injured crew member Claudia
Contiin St-Pierre et Miquelon.
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UN 155 ANNIVERSAIRE EN FANFARE

Et oui, cette grande classique du championnat
inventée et toujours organisée par Manfred
Ramspacher a vécu, en septembre cette année
pour cause de TQSM, son quinzieme anniversaire
avec au menu, toujours une forte participation
(25 équipages en double), une compétition
toujours aussi serrée et incertaine jusqu'a la
derniere nuit avec de multiples changements
de leaders et, cerise sur le gateau en 2024, une
médiatisation accrue avec le suivi de la chaine
I'Equipe. Comme s'il fallait souligner I'importance

e

Marie LIOT

régionale que revét ce « mille milles » d'entre
deux mers, la Manche et la mer celtique, c'est un
équipage normand skippé par Fabien Delahaye
accompagné de Benjamin Schwartz, a bord d'un
voilier fabrigué en Normandie (GLC/V1D2) et
soutenu par une entreprise normande (Legallais)
qui a décroché le cocotier avec un temps de 4
jours 21 heures et 17 minutes. Aprés un départ
en douceur, des choix stratégiques s'operent
au sortir du Solent, passer au sud ou au nord
du DST des Casquets pour atteindre la pointe
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de Cornouaille. En téte de flotte, le leadership
se partage entre Legallais, Groupe SNEF et
Sogestran - Seafrigo. Xavier Macaire sera le
premier a contourner le rocher du Fastnet avec
une dizaine de minutes sur ses adversaires directs.
De retour dans la Manche, le rythme s'accélére,
le duo de Legallais prend l'avantage, s'échappe
apres Barfleur et coupe la ligne en téte avec plus
d'une heure d'avance sur un trio composé, dans
l'ordre, de Project Rescue Ocean, Ibsa Group et
Sogestran Seafrigo pointés en une vingtaine de
minutes. Fabien, premier Normand a remporter
cette course, est ravi de son parcours : « Cette
fois-ci, c'est la bonne ! On gagne avec la maniere,
on ne pouvait pas réver mieux, on finit la saison
en beauté ! ». Thomas et Raphael Lurton (Ose ta
victoire, #110) 22¢™ , sont les derniers a franchir
la ligne d'arrivée apres 6 jours et 2 heures de
navigation. Le premier « Pointu » est TrimControl,
16°m, mené par le tandem Alexandre Legallais/

RETROSPECTIVE 2024

Henry De Malet. 3 bateaux sont DNF, dont Groupe
Snef, en raison d'une rupture d'étai.

A SPECTACULAR 15™

EDITION

This great classic of the Championship, founded
and still organised by Manfred Ramspacher,
celebrated its 15" anniversary in September
due to the timing of the TQSM. It had all the
familiar ingredients, a sizeable fleet as usual
(25 double-handed teams), the competition as
tight as ever and the final result uncertain right
up until the last night with multiple changes
of leader, plus, the icing on the cake in 2024,
increased media coverage with I'Equipe TV
on board. As if the regional importance of this
thousand miler between the English Channel
and the Celtic Sea needed emphasising, it was
a Norman team skippered by Fabien Delahaye

ANNIVERSARY
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racing with Benjamin Schwartz, on a boat built
in Normandy (GLC/V1D2) and sponsored by a
Norman company (Legallais) which took victory
in a time of 4 days 21 hours and 17 minutes.
After alight air start, strategies diverged after the
Solent, with boats passing either south or north
of the Casquets TSS on the way to Land’s End.

© Photo : Jean-Marie
(s "= N

season!”. Thomas and Raphael Lurton (Ose ta
victoire, #110) 22", were last to cross the finish
line after 6 days and 2 hours of racing. The first
“Sharp” was TrimControl, 16", raced by the duo
of Alexandre Legallais/Henry De Malet. 3 boats
were scored DNF, including Groupe SNEF due to
a broken forestay.

At the head of the fleet, the lead was swapped
between Legallais, Groupe SNEF and Sogestran
— Seafrigo. Xavier Macaire was first to round the
Fastnet Rock some ten minutes ahead of his
nearest rivals. Once back in the English Channel,
the pace picked up, and the pair on Legallais took
the lead, extending after Barfleur, and crossing
the finish line over an hour ahead of the chasing
trio of, in order, Project Rescue Ocean, Ibsa Group
and Sogestran Seafrigo who all finished within
the space of twenty minutes. Fabien, first ever
Norman to win this event, was delighted with his
race: “This time, it’s ours! We won in style, and we
couldn’t have hoped for more. A great end to the

® Photo: Jean-Marie LIOT
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UN « POINTU » PREMIER

Le Trophée Européen comportait 7 manches.
La premiére fut le Spi Ouest France finmarsalLa
Trinité-sur-Mer. Au mois de mai il y eut 'Armen
Race aussi organisée par la Société Nautique
de La Trinité-sur-Mer. Puis se succédaient de
juin a début juillet la RORC Morgan Cup, la SSE
renewables Round Ireland et la Cowes-Dinard
Saint Malo. Mais aucune de ces 4 courses n'a

été retenue au classement du trophée faute de
rassembler le nombre minimum de concurrents
(5) exigé par le reglement de la Class40. En fait,
les deux derniéres épreuves, a savoir la Drheam
Cup enjuillet et la CIC Normandy Channel Race,
mi-septembre, ont été déterminantes.

L. Mayaud Belco CEC 3535
2 E. Hamez Viranga 347
3 G. Leonard Swift 343
4 A. Le Gallais Trimcontrol 324
5 A.Bona IBSA 316
6 N. Guibal NG Grand Large 305
7 F. Martin Free Dom 303
8 F. Delahaye Legallais 300
9 T. Lurton Ose ta victoire 294
10 A. Trehin Project Rescue Ocean 282

Tableau du Top Ten (28 bateaux figurent au classement du Trophée Européen).
Top Ten results (28 boats were eligible for the European Trophy ranking)
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Louis Mayaud a démarré la Course au Large
en participant a la Mini Transat 2021. Il avait
pour sponsor la société Belco, spécialisée
dans le négoce du café. Alexandre Bellangé,
le dirigeant de I'entreprise a bien aimé le projet
et la communication faite autour. Il a proposé
a Louis de le soutenir pour la Transat Jacques
Vabre (devenue la Transat Café L'Or) 2025 et
d'embarquer ensemble sur un Class40 acquis
I'an passé. Un « Pointu » fameux puisqu'il s'agit
du #147 co-dessiné par son skipper d'origine,
Halvard Mabire, avec Bernard Nivelt, et
construit avec grand soin par le méme Halvard
aidé de sa compagne Miranda Merron. Dans
le cadre de leur engagement dans la Route du
café, Louis et Alexandre ont participé a bon
nombre de régates et se sont inscrits au centre
d'entrainement Orlabay a La Trinité-sur-Mer,
port d'attache du bateau. Sans avoir le Trophée
Européen en ligne de mire, les deux marins ont
couru successivement le Spi Ouest, 'Armen
Race, la Trinité-Cherbourg, la Drheam Cup et
la CIC-Normandy Channel Race, autant de
régates qui figuraient au calendrier 2024 de la
classe. Leur premiéere place au Trophée n'est
donc pas une surprise méme si Louis pointe
le fait que les 45 points empochés au célébre
rendez-vous pascal, auquel participaient
pas moins de cing Class40, le propulsent a
la premiere place au général devant le Pogo
S4 Viranga dEmmanuel Hamez, un amateur
passionné fidéle de la Class40, et I'équipage
américain de Greg Leonard sur son nouveau
Swift #206. Trois bateaux trés proches au
classement. Louis et Alexandre sont assidus
aux entrainements d'Orlabay (trois jours
toutes les deux semaines) et se confrontent
a d'autres « Pointus » sur zone. Si 'avenir se
décline comme ils I'entendent, ces deux marins
trés motivés pourraient passer au Scow l'an
prochain. En attendant, ils font leur gamme sur
ce #147 emblématique (qui a connu plusieurs
propriétaires avant eux) maintenu en parfait
état, et ils se régalent. « On s'entend tres bien
tous les deux, ce qui contribue pas mal a notre
constance, parce que, la plupart du temps, on
prend des bonnes décisions. En tout cas, on
en prend plus de bonnes que des mauvaises,
et je pense que c'est di au fait que notre
communication est excellente, et quil n'y a
jamais aucune tension a bord », commente
Louis Mayaud.
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A “SHARP” IN 1ST PLACE

The European Trophy consisted of 7 events,
the first of which was Spi Ouest France at the
end of March in La Trinité sur Mer. The Armen
Race, also organised by the Société Nautique
de La Trinité-sur-Mer, took place in May. And
then from June to early July, there was the
RORC Morgan Cup, the SSE Renewables Round
Ireland Race and the Cowes-Dinard Race.
But none of these 4 races ended up counting
towards the Championship as the minimum
number of competitors (5) required by the
Class Rules had not been met. It was the final
two events, the Drheam Cup in July and the
CIC Normandy Channel Race mid-September,
which decided the outcome.

Louis Mayaud began Offshore Racing in the
2021 Mini Transat. His sponsor at the time
was Belco, which specialises in coffee trading.
Alexandre Bélanger, the director of the company,
had liked the project and the communication
around it. He proposed supporting Louis in
the Transat Jacques Vabre (now the Transat
Café L’Or) in 2025 and sailing together on a
Class40 acquired the previous year. A famous
“Sharp”, none other than #147 co-designed
by her original skipper Halvard Mabire along
with Bernard Nivelt, and meticulously built by
Halvard and his partner Miranda Merron. As
part of their commitment to race in the double-
handed transatlantic race, Louis and Alexandre,
competed in a good number of races and
signed up to the Orlabay training centre in the

© Photo : Paul-Henri Pesquet

boat’s home port of La Trinité-sur-Mer. Without
specifically aiming for the European Trophy, the
pair competed in Spi Ouest, the Armen Race,
the La Trinité-Cherbourg race, the Drheam Cup
and the CIC-Normandy Channel Race, in short,
all the races in the class’s 2024 calendar. As a
result, their first place in the European Trophy
is not a surprise, even if Louis pointed out that
the 45 points scored at the legendary Easter
event, in which there were no less than five
Class40s, propelled them into first place overall,
ahead of keen amateur and long-time Class40
sailor Emmanuel Hamez's Pogo S4 Viranga,
and American Greg Leonard’s team on his new
#206 Swift. There was not much in it between
these three boats. Louis and Alexandre have
been diligently attending the Orlabay training
sessions (three days every two weeks) and
lining up against other “Sharps” in the area. If
the future pans out as they would like, these
two highly-motivated sailors may move up to
a Scow next year. In the meantime, they are
cutting their teeth on the iconic #147 (which
has had several owners before them), which is
perfectly maintained, and they are loving it. “We
get on really well with each other, which is an
important factor for consistency, because, most
of the time, we make good decisions. In any
case, we make more good decisions than bad
ones, and | think that is down to our excellent
communication, and there is never any tension
on board”, commented Louis Mayaud.
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AUTRES COURSES

DEBUT AVRIL.

Premiére course, premiére victoire pour le #205
de Quentin Le Nabour. Sur son Mach40.6 Bleu
Blanc Planéte Location flambant neuf et mis a
I'eau 15 jours avant le Spi Ouest-France, Quentin
et ses compeéres (Sam Manuard, Pierre-Loic
Berthet, Gérald Veniard, Hervé Thomas et Quentin
Bouchancourt) ont gagné les 2 premieres régates
du fameux rendez-vous pascal de La Trinité sur

Mer et le # 185 La Manche #EvidenceNautique de
I'équipage normand de Nicolas Jossier, les deux
suivantes. Le plan Manuard de Quentin s'impose
au général. La troisieme place revient a I'équipage
de Gustave Roussy (#133) skippé par Anne-Claire
Le Berre, qui profite de l'absence d'Ibsa le dernier
jour. Mené par son nouvel équipage, Belco by Sail
(#147) termine 5°™ pour sa premiere course en
Class40.

© Photo : Berrnard Gergaud

Pogo
Structures ZA do Kevbenoan 29120 COMBRIT

infeilpagas ruciires. com

it +33 (0)2 98 51 94 73

Class402025= | ==+33




N

-,

EUROPE

,

TROPHEE

RETROSPECTIVE 2024

DIMANCHE 30 JUIN.

Deux Class40 disputaient la SSE Round Ireland,
dont le Pogo40 S4 de Nicolas Guibal (NG Grand
Large, #141). Nicolas se souviendra longtemps
des vents violents rencontrés en mer d'lIrlande.
Un bon entrainement en vue de la Globe 40 a
laquelle il va participer. Le vainqueur du tour
d'Irlande est I'Américain Greg Leonard sur le
Mach40.6 Swift mis a I'eau peu avant.

DEBUT JUILLET.

Deux Class40 couraient La Trinité Cherbourg by
Actual, une régate de 365 milles. Louis Mayaud
et Alexandre Bellangé (Défi CEC Belco, #147)
se sont imposés devant Alexandre Le Gallais et
Rémi Rabbe (Trim Control, #115).

1R SEPTEMBRE.

Alternative Sailing Construction du Belon
(#196) était le seul Class40 aligné sur la course
de la Nuit des iles du Ponant organisée par la
Société Nautique de La Trinité-sur-Mer. Mathieu

hoto : Polyarise
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Jones, Guillaume L'Hostis et Johan Hellot ont
bouclé les 76 milles du parcours en 10 h 23 min
et finissent 2éms au classement scratch.
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OTHER RACES

EARLY APRIL.

First race, first victory for Quentin Le Nabour's
#205. Racing his brand new Mach40.6 Bleu
Blanc Planéte Location launched a couple of
weeks before Spi Ouest-France, Quentin and
his crew (Sam Manuard, Pierre-Loic Berthet,
Gérald Veniard, Hervé Thomas and Quentin
Bouchancourt) won the first two races of the
legendary Easter gathering in La Trinité sur Mer,
and Nicolas Jossier's Norman team on # 185
La Manche #EvidenceNautique won the next

two. Quentin’s Manuard design won overall.
Third place went to the crew of Gustave Roussy
(#133) skippered by Anne-Claire Le Berre, who
benefitted from Ibsa’s absence on the last day.
The new crew on Belco by Sail (#147) finished
5% in their first race on a Class40.

Derriére chaque voile congue par North Sails, il y a plus de
60 années de savoir-faire. Les marins, pr nnels comme
amateurs, Uont compris. C'est pourquoi ils nous font confiance.

LORIENT
0297 55 36 69

www.northsails.com
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SUNDAY 30™ JUNE.

Two Class40s competed in the SSE Round
Ireland Race, of which Nicolas Guibal’'s Pogo40
S4 (NG Grand Large, #141). Nicolas will long
remember the very strong wind in the Irish Sea.
Good training for the Globe 40 in which he will
be racing. The winner of the Round Ireland was
American Greg Leonard on the Mach40.6 Swift
launched shortly before.

EARLY JULY.
Two Class40s competed in the 365 mile La
Trinité Cherbourg by Actual race. Louis Mayaud
and Alexandre Bélanger (Défi CEC Belco, #147)
beat Alexandre Le Gallais and Rémi Rabbe (Trim
Control, #115).

15T SEPTEMBER.

Alternative Sailing Construction du Belon (#196)
was the only Class40 to compete in the Nuit des
fles du Ponant race organised by the Société
Nautique de La Trinité-sur-Mer. Mathieu Jones,
Guillaume L’Hostis and Johan Hellot completed
the 76 mile course in 10 hours 23 minutes, and
were 2" boat to finish.

VANNES
0297 40 90 90

julien.texier@northsails.com
pierre.btasseur@nortsails.com
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ET DE DEUX POUR MACAIRE

9 Class40 ont pris le 13 juillet a Cherbourg le
départ de cette course biennale ouverte a un
large éventail de voiliers. Dans notre catégorie,
ondénombraittrois Scows, dontle Groupe SNEF
de Xavier Macaire tenant dutitre, et six « Pointus »
une répartition inhabituelle et qui mérite
d'étre soulignée. Le parcours, prévu de 1 000
milles entre Cherbourg et La Trinité-sur-Mer,
en contournant le Fastnet, a été Iégéerement
réduit a cause de conditions météorologiques
peu favorables. Le 19 juillet, Xavier Macaire,
Tanguy Bouroullec et Hugo Cardon bouclaient
la course apres 4 jours, 3 heures et 36 minutes
de navigation. Cette victoire, la deuxiéme
consécutive sur cette épreuve acquise avec
1h56" d'avance sur Viranga (Emmanuel Hamez)
et 2h18' sur Swift (Jack Trigger) vient s'ajouter a
celle acquise en avril a la Niji 40. La partie n'était
pourtant pas gagnée d'avance : « Ca a quand
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méme bien bataillé avec les trois scows, a
confirmé Xavier Macaire. Swift passe Wolf Rock
devant nous, il part sous gennaker et creuse
I'écart, avec 4-5 milles d'avance. Il nous fallait
réagir. On est resté trés concentrés. On a réussi
petit a petit a regagner sur lui et on a fait le break
dans le golfe de Gascogne en se rapprochant
de la céte... C'était une super course, qui a tenu
ses promesses, avec pas mal de conditions
variées, notamment du prés sur la premiere
partie le long des cétes anglaises. ll fallait passer
les pointes, le courant, les fronts et la pluie. Puis,
on a eu des conditions anticycloniques sur la
deuxiéme moitié du parcours ». Par ailleurs,
Alexandre Le Gallais, 4°™ au scratch, s'est
imposé chezles « Pointus » sur son TrimControl.
Il devance le #139 Freedom conduit par le trio
Francgois Martin, Victor Jost et Maxime Bourcier.

B =
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A SECOND VICTORY FOR MACAIR

On the 13" July, 9 Class40s crossed the start line
off Cherbourg of this biennial race open to a large
range of sailing boats. In our category, there were
three Scows, of which titleholder Xavier Macaire’s
Groupe SNEF, and six “Sharps”, an unusual split,
and which is worthy of note. The initial 1,000 mile
course between Cherbourg and La Trinité-sur-
Mer via the Fastnet, was shortened slightly due to
the unfavourable weather conditions. On the 19™
July, Xavier Macaire, Tanguy Bouroullec and Hugo
Cardon completed the course in 4 days, 3 hours
and 36 minutes. This victory marked the second
in a row for Macaire in this event, with a lead of
1h56’ over Viranga (Emmanuel Hamez) and 2h18’
over Swift (Jack Trigger), and his second victory
of the year after the Niji 40. The outcome was far
from obvious earlier in the race: “There was quite
a battle between the three scows”, confirmed
Xavier Macaire. “Swift passed Wolf Rock ahead
of us, taking off under gennaker and extending
their lead to 4-5 miles. We had to fight back. We
stayed totally focussed. We managed to gain on
them little by little, making our break in the Bay of
Biscay by going inshore... It was a fantastic race,

which lived up to its reputation, with quite a variety ¢

of conditions, especially the upwind section on
the first part along the English coast. We had to
negotiate the headlands, the tide, weather fronts
and rain. Then we had high pressure conditions on

oto : ALEXIS COURCOUX
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the second half of the course”. It was Alexandre
Le Gallais, racing on TrimControl, who was 4" over
the line and first “Sharp” to finish, ahead of #139
Freedom raced by the trio of Francois Martin,
Victor Jost and Maxime Bourcier.
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PLUS DE COURSES, PLUS DE BATEAUX

Avec 9 régates figurant a son calendrier,
le Trophée Med répondait a une demande
grandissante des équipages pour la
Méditerranée. 16 Class40 figurent au
classement 2024, soit 5 de plus qu'en 2023.
Le Trophée a véritablement démarré début
mai avec des régates cotieres dans le cadre
enchanteur de la Porquerolle’s Cup. L'horizon
s'agrandit le 20 mai au départ de la Paprec 600
Saint Tropez qui a duré plus de 3 jours et demi
pour les 8 duos engagés. Ensuite, les principaux
rendez-vous ont été la Massilia Cup Offshore fin
juin et plus encore, fin septembre, la Med Max
Occitanie - Saidia Resorts, courue en double
entre Port Camargue et Saidia au Maroc. Cette
nouvelle épreuve a connu un franc succes
avec la présence de seize Class40 (du jamais

vu en Med !) dont certains descendus tout
spécialement de Manche Atlantique. Comme
tous les ans, le Trophée s'est achevé en octobre
par la Middle Sea Race avec 6 bateaux en lice.
Un point remarquable du Trophée Med est la
présence de « Pointus » qui trouvent matiere
a performer dans les eaux capricieuses du
« bassin ». On releve a cet égard la présence
d'un « Pointu » sur le podium du classement
final. Il s'agit de Phenix Ha Plus Pme, le plan
Verdier #142 de 10 ans d'age (anciennement
le bateau de Kito De Pavant) et mené par le trio
Streicher/Verdier/Garnero. ll finit un point devant
le quatriéme, un autre « Pointu », un Akilaria de
2009 (#89), baptisé Prendre la Mer Agir pour la
Forét et skippé par Mathieu Claveau.

1 M. Mergui Centrakor

2 M. Sericano Tyrolit 595
3 A. Streicher / F. Verdier  Phenix Ha Plus PMe 449
4 M. Claveau Prendre la Mer Agir pour la F 448
5 L. Camprubi Glaces Romane 439
6 A. Ducroz Crosscall 423
7 E. Vincens Teata - Cycl'eau 389
8 A. Nebout Amarris 363
9 B. Garibal Maiia 257
10 A. Fornaro Influence Il 236

16 skippers are ranked

MORE RACES, MORE BOATS

With 9 races in its calendar, the Mediterranean
Trophy met the growing needs of teams in the
Mediterranean. 16 Class40s were ranked in
2024, 5 more than in 2023. The Trophy kicked
off at the beginning of May with coastal races
in the enchanting setting of the Porquerolle’s
Cup. The horizon expanded on the 20" May with
the start of the Paprec 600 Saint Tropez which
lasted over 3 and a half days for the 8 pairs in
the race. After that, the key events were the
Massilia Cup Offshore at the end of June, plus
the double-handed Med Max | Occitanie - Saidia
Resorts, between Port Camargue and Saidia in
Morocco at the end of September. This new
event was a real success with sixteen Class40s
(a number never before seen in the Med!), some
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of whom had made the journey specially from
Atlantic waters. As every year, the final event in
the Trophy was the Middle Sea Race in October,
with 6 boats in the running. A remarkable aspect
of the Mediterranean Trophy are the “Sharps”
which are able to do well on the fickle waters
of this part of the world. And indeed there is a
“Sharp” on the podium in the overall results. The
boat in question is #142 Phenix Ha Plus PME, a
ten-year-old Verdier design (Kito De Pavant’s
former boat), raced by the trio of Streicher/
Verdier/Garnero. It finished one point ahead of
the fourth-placed boat, another “Sharp”, a 2009
Akilaria (#89), racing under the name Prendre la
Mer Agir pour la Foret and skippered by Mathieu
Claveau.



MIKAEL MERGUI :
«LAMEDEST UN
PLAN D’EAU
MAGIQUE »

« Cette victoire est
une grande fierté
pour moi et toute mon
équipe. Avec le Class40
Centrakor, nous avons travaillé dur pour préparer
chaque course, affiner chaque détail et vivre
pleinement cette aventure. Le point culminant de
la saison, la Med Max Occitanie Saidia resorts, a
été particulierement marquant. Plus de cing jours
d'une course intense, sur un parcours splendide,
et, al'arrivée, une belle 3°™ place qui récompense
nos efforts. Un vrai bonheur de voir une si belle
ferveur populaire sur les quais et lors du départ,
digne des plus grandes courses transatlantiques.
Je tiens a remercier Centrakor, mon partenaire
principal, qui me permet de vivre ces moments
extraordinaires, ainsi que tous les autres

MIKAEL MERGUI: “THE MED IS MAGICAL”

"“This victory is a matter of great pride to me and all
my team. With the Class40 Centrakor, we worked
hard to prepare for each race, refine each detail
and fully immerse ourselves in this adventure. The
highlight of the season, the Med Max Occitanie
Saidia Resorts, particularly stands out. More
than five days of intense racing, on a splendid
course, and at the finish, the reward of a fine 3¢
place for our efforts. It was a real pleasure to see
such enthusiasm from the public on the docks
and at the start, worthy of the great transatlantic
races. | would like to thank Centrakor, my principal
sponsor, which enables me to experience these
extraordinary moments, as well as all the other
partners who support me and believe in me.
Without them, none of this would be possible. |
would like to see more teams and boats from the

RETROSPECTIVE 2024

partenaires qui m'accompagnent et me font
confiance. Sans eux, rien de tout cela ne serait
possible. J'aimerais que davantage d'équipes et
de bateaux venant de la Manche ou de I'Atlantique
prennent part a ce Trophée Méditerranée. Nous
I'avons vécu lors de la Med Max et je peux dire
que ce bassin a tout pour séduire : des conditions
météorologiques complexes, des paysages
a couper le souffle, un soleil qui illumine nos
navigations et la possibilité d'embarquer a bord
nos partenaires avec un climat trés agréable et
dans des endroits magiques. Avec le nouveau
systeme de qualification (aux milles parcourus), le
bassin méditerranéen devient un atout précieux
pour la Class40. Il y a des projets ambitieux de
courses dans les tuyaux. J'espere de tout coeur
Voir cette énergie continuer de croitre permettant
de faire connaitre notre discipline et accueillir
encore plus de marins, d'équipes, et, pourquoi
pas, donner vie a de nouveaux projets basés en
Med. A tous ceux qui hésitent encore, venez vivre
cette aventure. Vous ne le regretterez pas ».

English Channel and Atlantic basins competing
for the Mediterranean Trophy. We were in for a
treat on the Med Max and | can say that this basin
has everything to make it attractive: complex
weather conditions, breathtaking scenery,
sunshine and the possibility of embarking our
sponsors in a very pleasant climate and in magical
places. With the new qualifying system (number
of miles raced), the Mediterranean basin is turning
into a precious asset for Class40. There are
ambitious race projects in the pipeline. | fervently
hope that this energy continues to grow, enabling
more people to discover our particular sport and
welcome even more sailors, teams, and, why not,
give rise to new campaigns based in the Med. To
all those of you who are still hesitating, come and
try this adventure for yourselves. You won't be
disappointed".
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AU FIL DES COURSES AVEC MIKAEL MERGUI

© Photo: Gilles Martin-Raget

Mikael a disputé toutes les courses majeures
du trophée sur son Centrakor. Il en a gagné 3
et fini sur le podium des deux autres. Outre ses
qualités de skipper, Mikael a largement participé
a la construction de son Lift40 et a effectué I'an
dernier une modification originale en affinant
le brillon d'étrave de son Scow pour améliorer
ses performances au portant, a linverse des
opérations « bistouri » effectuées sur certains
« Pointus » qui consistent a épaissir I'étrave...
Mikael est aussi un fin observateur de la
compétition en Class40 dans « son » bassin
et nous éclaire de ses commentaires au fil des
épreuves.

La « Porquerolle » qui fétait sa deuxieme édition
est une rencontre fort bien organisée dans un
endroit superbe. Elle démarrait par une régate de

s Martin-Raget

nuit d'une centaine de milles a travers les iles et
se poursuivait les jours suivants par des cotiers
taillés sur mesure pour les Class40, autorisés
a embarquer leurs invités a bord. Une fagon
agréable d'associer I'utile et I'agréable début mai
dans un climat idyllique. En tout, 4 manches, dont
une a échappé au vorace Centrakor.

LaPaprec600,audépartetal’arrivée de St-Tropez
se dispute en double fin mai. Le parcours de 600
nm a été maintenu malgré un vent faible/médium
et des conditions changeantes, notamment sur
le trongon entre la Corse et ['ltalie, parsemé de
petitesiles etfréquenté par des vents thermiques.
Le classement n'a pas cessé de changer, il fallait
vraiment s'arracher. Apres 3 jours et 14’ d'une
navigation intense, Mergui, accompagné de son
fidele équipier Richard Robini, s'impose avec 18
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petites minutes d'avance sur le «Pointu» #142,
mené par le tandem Verdier/Garnero, lui-méme
suivi une minute aprés du # 179, conduit par Kito
De Pavant et Samuel Buissart. Il y avait 8 engagés.
Un mois aprés, on retrouve neuf Class40, dont
cing « Pointus » a Marseille au CNTL pour un
nouveau parcours de 600 milles en double : la
Massilia Offshore Cup. La flotte fait une escale
a la trés accueillante Barcelone avant de s'en
retourner a la cité phocéenne. Cette année, les
bateaux avaient a contourner Minorque qu'ils ont
dépassée « pleine balle » poussés par une queue
de Mistral. La suite fut moins ventée et une fois
encore indécise. Mikael signe sa troisiéme victoire
d'affilée devant le Clak40 # 180 italien Lucente
fort bien mené par le jeune Matteo Sericano.
En troisieme place, on trouve le noir Crosscall
d'Aurélien Ducroz qui se plait bien en Med et, 4
minutes derriére, l'incontournable « Pointu » #142
Phare 40 Ha Plus Pme de Francois Verdier. Les 9
bateaux sont classés.

5 BONNES RAISONS DE COURIR EN MED

- La beauté du paysage
- La douceur du climat qui invite & la croisiére
entre deux régates et aux sorties RP

-Un programme sportif motivant et assez
étendu pour se sélectionner aux Transats

- Une météo convenant aux « Pointus », prisés
des amateurs.

- Pas de marée, pas de courant (ou si peu), pas
d'écluse et de la profondeur d'eau

——
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THE RACING ACCORDING TO MIKAEL MERGUI

Mikael competed in all the major events of the
Championship on his boat Centrakor. He won 3
races and finished on the podium in two others.
Aside from his skills as a skipper, Mikael was
very involved in the build of his Lift40, and last
year, undertook an unusual modification by
sharpening the knuckle of his Scow to improve its
downwind performance, contrary to the “scalpel”
operations performed on some of the “Sharps”
with the aim of making the bow fuller... Mikael is
also a shrewd observer of Class40 competition
in “his” basin and keeps us updated with his
commentary over the course of events.

The “Porquerolle”, which celebrated its second
edition, is a very well organised event in a superb
location. It kicked off with a night race of one
hundred or so miles through the islands, and
continued on the following days with coastal
races tailored to Class40s, on which guests were
allowed to embark. A pleasant way of combining
business with pleasure at the beginning of May in
an idyllic climate. There were 4 races in all, one of
which escaped the voracious Centrakor.

The Paprec 600, which starts and finishes in St-
Tropez, was raced double-handed at the end
of May. The 600 nm course was not shortened

despite the light to medium wind and variable
conditions, particularly on the section between
Corsica and ltaly, littered with small islands and
sea breezes. The ranking changed continuously,
and crews had to give it their all. After 3 days and
14’ of intense competition, Mergui, racing with
his loyal crew Richard Robini, took victory with
just an 18 minute lead over the “Sharp” #142,
raced by the duo of Verdier/Garnero, with # 179,
raced by Kito De Pavant and Samuel Buissart
finishing one minute later. A total of 8 boats took
part. A month later, nine Class40s, of which five
“Sharps”, gathered in Marseille at the CNTL for a
new double-handed 600 mile race, the Massilia
Offshore Cup. The fleet had a stopover in very
welcoming Barcelona before heading back to
the Phocaean city. This year, boats had to round
Menorca which they passed at full throttle,
pushed by the remnants of the Mistral. The rest
of the race was less windy and less obvious.
Mikael scored his third victory in a row ahead of
the Italian Clak40 #180 Lucente, very well sailed
by the young Matteo Sericano. In third place was
the black Crosscall, skippered by Aurélien Ducroz
who likes being in the Med, and 4 minutes later
was Francois Verdier's formidable “Sharp” #142
Phare 40 Ha Plus PME. All 9 boats finished.
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MED MAX ET MIDDLE SEA RACEI

s

LaMedMayx, inventée et dirigée par Kito De Pavant,
a connu un vif succes des sa premiére édition : un
succes populaire au départ a Port Camargue fin
septembre, un succes sur I'eau avec la présence
d'un plateau relevé réunissant « sudistes » et
«nordistes» etunsucces entermes de convivialité
a l'arrivée a Saidia. En résumé, un bel évenement
comme la Med n'en connaissait pas, sans droit
d'inscription a payer pour les concurrents et
avec des « prize money » pour les lauréats. Le
parcours initial, prévoyait le contournement de
la Sardaigne avant de cingler vers le Maroc mais
il fut modifié en raison d'une météo trop calme.
Le tour des Baléares devait suffire, sauf que le
vent se réveilla et les 16 Class40 furent invités a
prendre cap au nord aprés avoir franchi la porte
d'Ibiza pour faire le tour des fles Columbretes en

RETROSPECTIVE 2024

face de Valence avant de piquer vers larrivée.
Sans surprise, on voyait les cadors a gros museau
(Alla Grande Pirelli, Centrakor, Amarris, Influence
2 et Tyrolit) s'installer en téte de la flotte jusqu'a
la pointe d'Almeria ou le trio Amarris, Tyrolit,
Centrakor prenait la poudre d'escampette et
coupait la ligne dans un mouchoir de poche aprés
4 jours et presque 20h d'une navigation exigeante.
Derriere les six premiers Scow arrivait I'Akilaria #
89 (Mathieu Claveau/Christophe Fialon). « Comme
quoi, relevait Kito, un vieux Class40 bien mené a
du grain a moudre en Méditerranée ». Le méme
Kito, comblé par le succes de sa Med Max, remit
son ciré pour rallier l'ile de Malte 15 jours aprés
et participer, en équipage, a la Rolex Middle Sea
Race a bord de ce Tyrolit décidément fort bien
mené par deux sympathiques italiens. Il faut
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croire que l'addition de jeunes talents et d'un
« vieux » briscard de la Med est un bon cocktail,
car le Clak40 (re) baptisé Lucente bouclait cette
longue (600 nm) révolution autour de la Sicile,
une nouvelle fois devant Centrakor, avec une
minuscule avance de 10 minutes aprés 4 jours et

demi de navigation, effectuée principalement au
ralenti si on excepte des orages violents qui ont
décimé une partie de la flotte et privé Centrakor
d'aérien électronique. Crosscall compléete
le podium suivi de Talanta (Michael Puehse),
premier « Pointu ».

MED MAX AND THE MIDDLE SEA RACE

The Med Max, founded and run by Kito De Pavant,
was an instant hit: alot of public at the startin Port
Camargue at the end of September, a success
on the water with a high level of competition
combining “southerners” and “northerners” and
a success in terms of conviviality at the finish in

Saidia. In short, a great event not before seen
in the Med, with no entry fees for competitors
and prize money for the winners. The initial
course would have had the fleet round Sardinia
before heading for Morocco, but it was changed
because ofthe very light conditions. Rounding the
Balearics should have been enough, except that
the wind got up and the 16 Class40s were then
invited to point there bows north once through

the gate at Ibiza, to round the Columbretes
islands off Valencia before heading for the
finish. It was no surprise to see the top sailors
on their round-bowed boats (Alla Grande Pirelli,
Centrakor, Amarris, Influence 2 and Tyrolit) make
up the leading pack up until the point of Almeria

where the trio of Amarris, Tyrolit and Centrakor
made their break and crossed the finish line
almost at the same time after 4 days and nearly
20 hours of demanding racing. Finishing behind
the first six Scows was the Akilaria #89 (Mathieu
Claveau/Christophe Fialon). “Which just goes to
show”, said Kito, “that an old well-sailed Class40
has plenty to do in the Mediterranean”. This same

Kito, delighted with the success of his Med Max,

44 === | = Class40 2025



put his foulies back on to sail to Malta two weeks
later to race as crew on the Rolex Middle Sea Race
on Tyrolit, clearly very well sailed by two friendly
Italians. It has to be assumed that combining two
talented young sailors with an old Med seadog
makes for a good mix, for the Clak40 (re) named
Lucente, finished this long (600 nm) tour of Sicily,

5 GOOD REASONS TO RACE IN THE MED

- The stunning landscape

- The pleasant climate which entices you to fitin
some cruising in between races and is ideal for
corporate sailing

-A motivating and sufficiently wide-ranging
sporting programme for selection for

RETROSPECTIVE 2024

once again ahead of Centrakor, with a lead of just
10 minutes after 4 and a half days of racing, mostly
atlow speeds except in the violent thunderstorms
which decimated a part of the fleet and deprived
Centrakor of its electronic wind wand. Crosscall
completed the podium, folowed by Talanta
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transatlantic races

-Weather that suits “Sharps”, favoured by
amateurs.

- No tide, no current (or very little), no locks, and
deep water




FOCUS

POINTU - SHARP

FRANCOIS ANGOULVANT : EN 2024, 43% DES 72 CERTIFICATS DE JAUGE DELIVRES

ETAIENT POUR DES SHARP

« Depuis quelgues années, l'appellation “scow”
(conservons le mot anglais plus élégant que sa
traduction en Frangais : « péniche ») est devenu
a la mode en course au large avec le renouveau
de ce type de carene. Mais comment appelle-t-on
un bateau qui n'est pas un Scow ? Un pointu ? Un

® Photo : Tim Wright

Sharp ? La Class40 a tranché pour Sharp méme si
le terme “pointu” est encore largement utilisé sur
les pontons. Un classement Sharp étant mis en
place par la classe, il a fallu définir un critere pour
définir ce qu'est un Scow ou un Sharp. La jauge a
tranché : est défini comme un Sharp un Class40
dont la largeur a 2m de I'étrave est inférieure a
2,30m. Le 1¢ Class40 défini comme un Scow
est le 150 Carac, un Lift1 sur plan Lombard pour
Louis Duc, mis a l'eau en 2017, suivi par le 154
en 2018 et le 158 sur plan David Raison en 2019.
Depuis, 56 Class40 Scow ont été construits, ce
qui représente environ s de la flotte des Class40.
Si